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~— M ootorr attaostja meelespea

Kuidas mootorratast kéivitada:

1. AvakuUtusekraan (kui on):

& seasee asendisse ON (kui kitust on paagis vahe, siis asendisse RES).

& Kavitamisel peale pikemat seismist voib kraani seada kéivitamise gaks
ka asendisse PRI (kui kraanil see asend on), siistaituvad karburaatorid
kergemini bensiiniga.

& Peale mootori kéivitumist tuleb seada kraan tagasi asendisse ON voi
RES.

2. Sule dhuklapp (ekslikult nimetatakse vahel ka ,,tooreklapp®):

& kui 6huklapi hoob on juhtraual, siis vii see hoole suunas |8puni asendisse.

& Kui 6huklapp on tdmmatava nupuga, siis tdmba see [6puni vl ja.

3. Jdgi, et juhtraua asuv punane lUliti RUN oleks asendis ON vdi RUN.

4. Keeraslitevoti asendisse ON.

5. ARA KAIVITAMISE AJAL GAASIKAEPIDET KEERA! (Gaasi keeramine
kaivitamisel pohjustab mootori ,,téis tbmbamise”, stittektinlad mérguvad ja
mootor e kaivitu).

6. Vautastarteri nupule. Kéivita5-10 sekundiliste tsiiklitega. Pea vajadusel vahet
20-30 sekundit.

7. Kauaseisnud mootorrattad voivad vajada stardiabi. Selleks vaib lisgjuhtmetega
auto- voi muult akult voolu votta
NB! VOOLU ANDVA SOIDUKI MOOTOR PEAB SEISMA!!! Vastasel
korral voib mootorratta | aadimise relee-regulaator tle koormudajalébi pdleda.

8. Mootorratta dhufiltri suudmesse voib pihustada ka karburaatori
puhastusvedelikku (eetri baasi| valmistatud , kaivitusabi* aine voib oskamatul
kasutamisel mootorit kahjustada).

9. Kui mootor kaivitus, lase sel natuke aega to6tada vahele segamatajagaas ara
keera. Hoiatihikéik peale kéivitamist 6huklapi abil ménda aega 2000-3000
poorde ringis. Vastavalt mootori pdorete tdusmisele alusta tasapisi dhuklapi
avamist. Selleks |Ukka juhtraual olevat 6huklapi hooba noole vastassuunas,
nupuga klapi nuppu vajuta sissepool e.

10.Kui mootor t66tab juba normaal setel tuhikéigupdoretel ja vastab gaasi
keeramisele normaalselt (el esine ,,lambumise” ilmingut), voib alustada sditu.
SGidu gjal |tkka 6huklapp téiesti lahti.

11.K {tusekraani asend peab olema normaalsel sdidul asendis ON. Asendit RES
kasuta ainult tankima soitmiseks. SOites kogu aeg kraani RES asendis olles,
sbidad paagi mérkamatult taiesti tihjaks javoid teele jd&da.




Oluline info mootorr attaomanikule:

Mida TEHA:

lga paev:

1.

Kontrolli mootori6li taset. Selleks on mootoril vaatlusaknake véi dlivarras. Ol
tase peab jaé@ma MIN jaMAX mérkide vahele, voi olema vaatlusakna tlemise
jaaumise serva vahelises piirkonnas. Mootorratas tuleb enne taseme madtmist
seada vertikaal sesse asendisse (mitte killjgjalale). Olitaset vaadatakse seisva
mootoriga. Peale mootori seiskamist tuleb oodata 2-3 minutit enne vaatlemist,
et 6li valguks mootorist karterisse.

Kontrolli jahutusvedeliku taset. Jahutusvedeliku taseme vaatlemiseks on selle
paisupaagil MIN jaMAX margid. Neid mérke naeb tavaliselt paisupaagi katte
vaatlusaknast. Jahutusvedeliku taset vaadatakse kiilmal mootoril. Tase peab
olemaMIN jaMAX mérkide vahel, mootorratas vaatamise gal vertikaal ses
asendis.

Jalgi, et veokett oleks dlitatud. Kasuta keti 6litamiseks kvaliteetseld mootorratta
ketile mbeldud méédrdeaineid. Ketti tuleb Olitada kuivailmaga soites iga 500 km
(igateine tankimine) javihmas sditesiga 300 km jarel (igal tankimisdl).

4. Kontrolli pidurite toimivust.
5.
6. Kontrolli kahelisignaali.

Kontrolli, et sdites poleksid tuled!

Kord nadalas:

1.

2.

Kontrolli rehvide réhku. Rehviréhku mdddetakse kilmadel rehvidel, st. enne
soitu. Rehvide réhud on enamasti méargitud mootorratta raamil olevatele
klegpsudele. Kui neid pole jarehvirbhu infot kamujalt el leia, siis tuleb 1&htuda
jargmisest rusikareeglist:

& esirehv: 2,3 bar

5 tagarehv 2,5 bar (kahekes sdites 2,7-2,8 bar)
Kontrolli mootorratta tldist seisukorda - kdik detailid on piisavalt kbvasti kiiljes
kinni? Kuskilt midagi pole logisema hakanud..?

Vahemalt kord kuus:

1.

W

Kontrolli pidurivedelike taset. Selleks on pidurivedelike anumatel aknakesed.
Vedeliku tase peab olema akna alumise ja Ulemise &re vahel.

Kontrolli sidurivedeliku taset (kui on dlisidur). Selleks on sidurivedeliku
anumal aknake. Vedeliku tase peab olema akna alumise ja Ulemise dére vahel.
Kontrolli veoketi/-rihma pingsust.

Kontrolli trosside |6tke ja pingsust, vajadusel reguleeri. Gaasitrossi |6tk el
peaks olema tle 5 mm, mdddetuna gaasi kaepidemelt selle podramisel.
Kontrolli akuvedeliku taset. Vajadusel lisa destilleeritud vett (mitte akuhapet!).
Vett saab lisada vaiksema kummipirniga voi areomeetriga.



Kontrolli piduriklotside hodrdekatete paksust (mootorratta piduriklotsi
hddrdekatte paksus on tunduvalt vaiksem, kui auto piduriklotsidel.) Klotsid
vajavad vahetust, kui nende pind on kulunud t66pinnal oleva soone pdhjani.
Kontrolli kdikide tulede pirne. Eriti olulised on pidurituli ja vasakpoolsed
suunatuled.

M606da rehvide mustri jéksligavust. Rehvidel on kulumismargid, kui rehv on
kulunud kasv6i Uheni neist, tuleb see vahetada. Kui kulumismérke e leia,
moddetakse mustri ja8ksiigavust nihikuga. Eestis lubatud minimaalne
jaakstigavus on mootorrattarehvidel 1 mm. Rehvid kuluvad vagakiirelt peale
jaaksligavuse saavutamist.

Kulunud rehvid asenda ainult uutega, mitte kasutatutega. Kasutatud rehvid on
reeglinajéigaks muutunud, ega pruugi asetuda veljele piisavalt tihedalt.
Kasutatud rehvide pidamisomadused on mérgatavalt halvenenud ja need voivad
ollakamorased.

Mida mootorrattagaMITTE TEHA:

1.

Aratuurita mootorit tiihjalt kohapeal! Neljataktilised mootorid & tahailma
koormuseta poorete maksimumi giamist. Eriti havitav on selline tegevus kilma
mootori puhul, mil mootoridli on veel paks, ega joua detaile vgalikul maaral
Olitada.

Ara, pdleta kummi“! Mitteliikuva mootorratta mootor & saa vajalikku jahutust
javdib Ule kuumeneda ning kokku joosta. Jahutusventilaator on mdeldud
tagama jahutust ainult tthikdigul, mitte téiel koormusel. Kodaratega ratas
rikneb suure tdendosusega ,, kummipdletamise” tagajarjel.

Arakogu summutisse kiitust ega paugutal Paugutamine véib rikkuda klappe ja
véljal askeslisteemi. Raakimata |abasest muljest Umbritsevatele inimestele...
Arapuuri summutisse lisaauke:

& Mootorratta mootori kiittesegu on tasakaal ustatud véaljal askestisteemi
teatud vastutakistusele. Kui seda aukude puurimise teel vahendada,
tOuseb kitusekulu mérgatavalt ja ka mootori tegelik voimsus langeb.

&5 Liigne mira on ebameeldiv Umbritsevatele.

Vadi mootorratta kdivitamist talvesdilituse gjal. Agatu kéivitamine kilmades
oludes rikub stititektiinlaid ja mootoridli. Iga kilmkaivitus kulutab mootorit
sama palju, kui t66sooja mootoriga 100 km situ. Samuti e joua aku lUhikese
kaivituse gjal taastada laengut, mis kulus kéivitamisele — pikk téislaadimata
olek mgjub akule havitavalt.



Muu abiksinfo:

1.

Mootori6li tuleb vahetada iga 5000-6000 km tagant. Oli vahetatakse koos
dlifiltriga. Kasutada tuleb mootorrattal e ettendhtud 6li. Suuremaid poodrdeid
vOimal davale mootorile soovitame taisstinteetilist, aeglasematel e mootoritele
poolsiinteetilist voi mineraal 0li. Taisslinteetilise 6li t6Oressurss on suurem Kui
poolsiinteetilisel vai mineraaldlil. Oli mark ei ole oluline, tdnapaevased
mootoridlid on kbik kvaliteetsed. Oluline on vahetada 0li Gigeaegselt.
Erinevate dlifirmade mootoridlisid voib omavahel segada, pealevalamiseks voib
kasutada ka tei se viskoossusega jateisetlitibilisi 6lisid — poolstinteetiline ja
taisstinteetiline dli segunevad probleemitult. Téisslnteetilisele Olile el ole motet
juurde valada mineraal li, seda vaib teha ainult hadakorral gjutise lahendusena.
Jahutusvedelikku tuleb vahetada iga 2 aasta tagant, olenemata | 8bisdidust.
Vanaks lainud jahutusvedelik kaotab korrosioonivastased ja kilmumiskindlad
omadused. Kasutada tuleb silikaadivabasid (Silicate free) jahutusvedelikke, mis
el sisalda abrasiivseid lisandeid. Viimased rikuvad mootorratta kiirepdordelise
veepumba tihendid.

Piduri- jasidurivedelikku tuleb vahetadaiga 2 aasta tagant, olenemata
|8bisdidust. Kuna pidurivedelik on hiigroskoopne, voib vanem vedelik sisaldada
vett, mis halvendab mootorratta pidurdusomadusi. Ajajooksul vedelik ka
maérdub ja kogub endasse mustust.

Kasuta kituseks kvaliteetset bensiini, tangi korralikes tanklates. Enamusele
kaasaegsetest mootorratastest sobib bensiin oktaanarvuga 95 jaisegi aates 91.
V é&ga Uksikutel e sportmootorratastel e on tarvis bensiini oktaanarvuga 98. Liiga
kdrge oktaanarvuga bensiin voib poletada valjal askeklapid krobeliseks ja muuta
kroomitud véljalasketorud ndotult siniseks. Bensiini kittevaartus (ja seega
saadav vBimsus) e olene oktaanarvust.

Eestis mutdav bensiin (eriti Statoili Ultima-bensiinid) sisaldab suurel méaral
pesuaineid. Kaua seisnud mootorratas hakkab paremini kédima peale 2-3
paagitéie Ultima-bensiini 18bisditmist.

Veokett |oetakse kulunuks, kui ketti on voimalik tagumise ketiratta keskkohas
sormedega Ules venitada pool e ketiratta hamba vorra. Kett vahetatakse alati
komplektis ketiratastega, sest need detailid toGtavad sisse omavahe - ja vanad
ketirattad rikuvad uue keti kiirelt.

Kui voimalik siis séilita mootorratast alati garaazis. Mootorratta valjandgemine
séilib nii kdige paremini. Mootorratta katete kasutamisse tuleb suhtuda
ettevaatlikult — katte alla kogunev niiskus vib pdhjustada roostetamist. Katte
kasutamisel tuleb tagada piisav kattealune tuulutus, mitte tekitada , kilekotti*
Umber mootorratta.

Hoia mootorratta aku alati téiesti téis lastuna. Mootorratastel kasutatavate
pliiakude eluiga on kdige pikem, kui need on alati 100% téis laetud. See kdib
nii tavaliste, kui kinniste hooldevabade akude kohta. Tihjendamise-laadimise
treeningtsiikleid el ole vgja akule teha. Enne laadimist kontrolli akuvedeliku



taset (hooldusvabadel akudel e ole véimalik). Vaadusel lisadestileeritud vett.
Parim viis akut laadida on automaatl aadijaga (Optimate, CTEK jmt.), misei lae
akut Ule, egajétatuhjaks. Akut voib laadida mootorrattalt eemaldamata. Akut
laadima asudes on soovitav veenduda, et aku tuulutuse voolik oleks omal kohal,
see juhib tekkiva happekondensaadi eemale ja aku Umbrusse i teki roostet.

10.Tanapaevased mootorrattad e ole automaatsiduriga. Kasuta ké&iguvahetamisel

sidurit!

11.M®oningane dlikulu mootoris on normaal ne nahe. Kui 0li kasutusvélba gja

(5000-6000 km) on vajajuurde valadakuni 1L oli, e ole veel pdhjust
paanikaks. Olikulu oleneb veidi ka mootori tldbist (6hk- voi vedelikjahutus),
valistemperatuurist ja sdidustiilist.

12.Kui jé&d omatehniliste teadmistega janni, kisi julgelt infot professionaalidelt.

M otodepoo td6tajad jagavad alati omateadmisi klientidega. Pole mdtet otsida
teavet suvalistest kohtadest, kust saad vastuse stiilis , réégitakse, et...“ ja,, ma
arvan, et see on kindlasti voibollanii..."

Varustusest, sditmisest ja ohutusest:

1.

2.

Kui istud mootorratta selga, Siis arvesta sellega, et muutud ndhtamatuks! Pea
sedaliiklemisel kogu aeg meeles!

Soeta korralik ja agakohane sdiduvarustus! Pea meeles - Sinu nahk on alati
kallim, kui avariis purunenud sdiduriided. Kasuta soidul alati koiki
vOimalikke kaitsmeid — ka |l Uhikesel sdidul vdib 6nnetus juhtuda.

Kiivritest tuleb edlistada kinnist tltpi (integraal), mis kaitsevad ka négu.
Kiiver peab sobima peaga, mitte mootorrattagal Sinu mootorrattal on téiesti
Ukspuha, milline kiiver Sul sbidu gjal peas on, esmatahtis on Sinu enda
turvalisus. Kiiver el ole edevuse asi — katkilainud pea asemele uut ei kasval
Tanapédevased kiivrid vastavad kbik turvastandardite nduetele. Kiivri valimisel
olulisim kriteerium on selle istuvus peas — kiiver peab tunduma peas mugav.
Vaatakakiivri klaasi tihendeid — kehvade tihenditega kiiver hakkab
sOidutuules ebameeldivalt vilistama voi muid tuulemirasid tekitama.
Kinnirihmatud kiiver el tohi tulla peast @a tiheski olukorras. Ostmisel katseta,
kas ehk on voimalik rihmatud kiivrit tagaservast Ule pea ettepool e sikutades
peast aratdommata? Selline kiiver jdta ostmata, see el sobi Sinu peaga, vaata
muid mudeleid.

M 6ttekas on kasutada kiivrisukka, kiivri sisu pisib kauem puhas. Parematel
kiivrisukkadel on katuulekindel (Wind Stopper) kael useosa, nendega pole
vajaeraldi kaglust kasutada. Parematel kiivritel on sisu puhastamiseks

eemal datav.




10.

11.

ArasBida Ule omavdimete! Arvesta, et iga vddra mootorrattaga tuleb esialgu
harjuda — dppida tundma pidurdus- ja kiirendusomadusi, kurvisditu. Soites
tuleb ette palju agu ja olukordi, mida autokoolis ei dpetatud, sdida alguses
eriti ettevaatlikult jarahulikult. SBites oskused arenevad ja hakkad end
kindlamalt tundma. Arasiiski lase end liigsel kindlustundel &ra petta, Séilita
ettevaatlikkus!

Hinda kurvi enne sellesse sisenemist — kui on vaja pidurdada, siis tee seda
ENNE kurvi sisenemist, kui mootorratas on veel vertikaalil&hedases asendis.
Kurvis kallutades pidurdamine viib kergelt klili kukkumisele voi kurvist
vdja kaldumiseni (pidurdamine kallutamise gja tdstab mootorratast piisti, mis
viib kurvist vdja). Kui tunned, et kurv on jarsem kui ootasid, &ra paanitse —
kalluta juurde — mootorratta rehvid séilitavad asfaldil pidamise kuni
jalatugede vastu maad puutumiseni ja veel natuke maad sellele lisaks. Hoidu
kurvis kallutades teedérse kruusariba peal e sattumast, see viib Usna kindlalt
kukkumiseni!

Pea meeles, et mootorratas sdidab sinna, kuhu su silmad vaatavad! Kui teel on
takistus ja hakkad seda pingeliselt jélgima, on Usnakindel, et sdidad sellele
otsa. IIming (ingl. k. target locking) johtub inimpslthikast ja seda
teadvustades on voimalik ohuolukord lahendada — silmadega tuleb vaadata ja
otsida voimalust takistusest méodumiseks, mitte j&l gida takistust ennast.
Mérjatee omadused on véga erinevad kuivast — kulunum rehv, miskuival teel
pidas ideaal sdlt, Ullatab mérjal tsnaebameeldivalt. Tanavatel olevad metallist
kaevukaaned on vihmaga vaga libedad. Samuti on vihmaga libedad osad
siledaks kulunud asfaldil6igud ja teekatte liitekohad, mis paigatud pigiga.
Plastist teekattemargistused on méarjaga erakordselt libedad! Tuleks vatide
nendele sditmist.

Véaldi pimeda gjal sditmist. Mootorrataste tuled on autotuledest oluliselt
halvemad ja pimedal teel on ohte kordades rohkem, kui péevasel. Suurim oht
pimedal teel on jalakéijad jaloomad.

Suurematest teele tulevatest loomadest, nagu metskitsed, tuleb mdtda sdita
nende tagant, need loomad tagasi el poora. NB! Esimese teed lletava kitse
jarel tuleb suure téendosusega teele vedl teine voi kolmaski! Vaksemate
loomade puhul (kassid, koerad) tuleb sdita nende suunas, sest need voivad
liikuda igas suunas ja on véga tdendoline, et nad jooksevad ise kdrvale. Kui
juhtub siiski halvim jaloom j&8b ette, siis vaiksema looma puhul (kuni pool
esiratta suurust) on tGenaosus loomast Ule sditmise jarel plsti j&&da.
Suuremate loomadega porkudes reeglina kukutakse.




12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Akkpidurdamise korral arvesta, et mootorrattas siilitab juhitavuse ainult
sirgjoonelise litkumise puhul, sdidusuunda muuta pole voimalik, see viib
kukkumisele. Akkpidurdamisel on esipiduri roll olulisem kui tagapiduril, sest
mootorratta mass vajub suuremas osas esirattale, parandades selle haakumist
teega— esiratast seega lihtsalt lukku el saa. Tagaratta haakumine teega
seevastu muutub vaiksemaks ja see lukustub kergelt. Ideaal ne pidurdus 6u
jagunemine esi-/tagaratta vahel on 70/30 %.

Kukkumisel Urita voimalikult kiiresti mootorrattast eemalduda. Kui
mootorratas libiseb Sinu ees, siis Urita enda teega kontaktis olev pind
vOimalikult suureks teha— see pidurdab su litkumise kiiremini kinni ja
vaheneb téendosus kukkunud mootorrattalt |60ke saada. Kui kukud teele ja
mootorratas liigub sulle jarele, siistuleb Uritada end voimalikult kiirelt
mootorratta liikumisrgjat eemale viia. Selleks Urita enda teega kokku puutuv
pind teha vdimalikult véikeseks javeeretavai rulli end teelt kiiresti korvale.
ArasBida autode taga vai kbrvalreas nii, et jadksid autojuhi vaatevalja
»pimedasse nurka“ (diagonaalis taha vasakule voi paremale). Autojuht e
pruugi sind seal néhajavaib ette keerata. Autost on palju halvem Ulevaade
liiklussituatsioonist, kui mootorrattalt.

Arvesta, et ristmikule teatud kiirusega ldhenedes void j&&daristuval teel
litkuvaauto A-piilari varju jaautojuht ei pruugi sind néha ning kéatub kanii,
nagu mootorratturit mittendhes.

Raudteelilestitudel Uletaroopaid voimalikult nendegaristi. Samakéib ka
trammiteede kohta. SOiduteega viltu ristuvate réobaste Uletamisel korrigeeri
vajadusel sdidujoont nii, et oleksid réobaste suhtes voimalikult risti.
Metallr6dpad on rehvide suhtes libedad ja vaikese nurga all 1&henedes voib
esiratas hakata libisema piki rétbast, mis viib kukkumiseni.

Véadi ehmatamast autojuhte ootamatute moodasditudegal Autojuht e pruugi
mootorratast enne moéddasditu mérgata ja voib ette keerata. Ootamatult moédda
tuiskav mootorratas kutsub esile ka agatuid negatiivseid emotsioone
autoroolis olijal. M 66dasditu tehes veendu enne, et moddutav autojuht sind
enne mandovrit ndeks — sdida hetk aega auto taganii, et tsikli esituli oleks
mérgatav auto kilgpeeglist, autojuhi ,, kehakeel“ teatab, kui sind mérgatud on.
Kui sooritad moddasiitu, siis tee sedakiirelt ja konkreetselt. Jata piisav
kilgvahe mooddutavaga. M 60dasoitu tehakse ainult vasakult!

Avalikud teed el ole oma ega mootorratta voimete proovimise koht!
Kiiremateks katseteks vali suletud territoorium, neid leidub Eestis kill —
voistlusrgjad voi vanade lennuvéljade maandumisrgjad. Kinnistel
territooriumitel toimuvad kiirendusvdistlused on sobiv koht kiiruskatseteks.



19. Parim sOidustiil on preventiivne, ehk ennetav:
& Motle kogu aeg ette, mis voiks juhtuda liiklussituatsioonis jargmiseks.
M&tle vahemalt ,, viis autot ettepoole”.
& Annaesimesenajarele, araaaoma 6igust taga—kuigi Sul vaib olla
sOidueesdigus, on palju parem korraks kiirustavale voi muidu
mittetdhel epanelikul e kaadliiklgjale teed anda, kui seda mitte tehaja haiglas
argata.
& Jalgi kaadliiklgjate ,, kehakeelt” — kuidas sdidukid teel paiknevad, kas
muudavad litkumissuunda (paljud hoiduvad enne po0oret tee servale vOi
keskjoonele, jéttes suunatule [Ulitamise viimasel e hetkele, voi seda tldse
mitte tehes).
 Javeelkord — arvesta pidevalt, et sind EIl NAHTA! (ttupiline selgitus
autojuhi suust peale liiklusdnnetust)

Turvalisi kilomeetreid!
M otodepoo

~
>§ motodepoo

——



K asutatud mootorrataste gar antii tingimused

M otodepoo garanteerib kasutatud mootorrataste puhul:
1. mootorratas on mutgihetkel EV tehnilise Ulevaatuse nbuetel e vastavas korras.
2. pede kasutatud mootorratta ostu-mudgi tehingut 1000 km [8bistidu jooksul
ilmnenud tehniliste vigade, millised on j&&nud mootorratta muitgieel se kontrolli
kaigus varjatuteks, likvideerimine sooritatakse M otodepoo poolt kliendile
tasuta, eeldusal, et klient tasub vajalike varuosade ja/lvoi kulumaterjalide hinna.

Garantii el katajdrgmisi olukordi ja nende t6ttu tekkinud probleeme:

1. mootorratast on kasutatud voistlusragjal.

2. mootorratas on osalenud avariis.

3. garantii ei laiene kuluosadel e — veokett/-rihm, veohammasrattad, trossid, filtrid,
méaéardeained, jahutusvedelik, rehvid, piduriklotsid, piduri/-sidurivedelik,
valgustusseadmete pirnid, esikahvli tihendid, stititekttnlad.
veermiku osade ebal oomulikku kulumist/vigastumist teeolude tottul.
mootorratast on kasutatud mittesihtotstarbeliselt. Siia alla kuulub:

&, kummipdletamine'

& tuhikéigul voi koormuseta mootori podrete maksimumini viimine

&5 kituse summutisse kogumine ja selle t6ttu tekkiv ,, paugutamine®

&5 kake on vahetatud sidurita

& puudulike 0li- ja/lvOi jahutusvedelike kogustega kasutamine

& Ulekoormuse tekitamine mootorile

& omavoliline toiteslisteemi muutmine

& omavoliline vélja askestisteemi muutmine

e

e

ok

omavoliline elektrislisteemi muutmine
omavoliline jahutusstisteemi muutmine
& omavoliline mootorratta kdiguosa muutmine
6. ostu-muligi protsessiga kaasnevaid riigil6ivusid ja lepingutasusid.
7. mootorratta transpordikulusid remondikohta ja remondist tagas.



M ootorrataste remondi gar antiitingimused

1. Remondi garantii katab remondi k&igus kasutatud uute varuosade jatarvikute
materjalide- ja valmistusvead, vastavalt nende valmistgja tingimustele.

2. Remondi garantii katab Motodepoo poolt tehtava remonditdd. Remondi garantii
kehtib 1000 km remondijargsel [8bisdidul. Garantii jooksul tuvastatud
remonditdo tottu tekkinud vead jarikked parandatakse kliendile tasuta.

3. Remondi kéigus tarvitatavatel kasutatud varuosadel (sealhulgas tagasi
monteeritavatel agupérastel vanadel osadel), tarvikutel ja materjalidel garantii
puudub.

4. Remondi garantii e katarikkeid, mis on tekkinud mootorratta
mittesihtotstarbelisel kasutamisel, siiaalla kuulub:

& ,kummipdletamine*

&5 tuhikdigul voi koormuseta mootori pdoorete maksimumini viimine
& kituse summutisse kogumine ja selle téttu tekkiv ,, paugutamine”
& kéike on vahetatud sidurita

puudulike dli- ja/lvdi jahutusvedelike kogustega kasutamine

Ulekoormuse tekitamine mootorile

omavoliline toiteslisteemi muutmine

omavoliline véljalaskestisteemi muutmine

omavoliline elektrististeemi muutmine

omavoliline jahutusstisteemi muutmine

omavoliline mootorratta kdiguosa muutmine

5. Remondi garantii e kata mootorratta transpordikulusid remondikohtaja
remondist tagasi.

RE&RKRRRRR

10



